
Kraftstoffanlage

Kraftstoffdruck

Prüfen - Abb. 1 u. Abb. 2

Technische Daten

Druck Zustand Sollwert

Systemdruck Ohne Unterdruck 3,7-4,2 bar

Steuerdruck 0,5 bar Unterdruck 3,2-3,6 bar

Haltedruck Nach 30 Min. 2,5 bar

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Manometer an Prüfanschluss/Schraderventil am Kraftstoffverteilerrohr anschließen Abb. 1 [1].
Kraftstoffpumpenrelais entfernen.
Klemmen 87/1 und 30/3 des Kraftstoffpumpenrelaishalters mit Hilfskabel und Schalter überbrücken Abb. 2.
Schalter betätigen, damit die Kraftstoffpumpe durchläuft.
Unterdruckschlauch vom Kraftstoffdruckregler abziehen.
Systemdruck mit Sollwert vergleichen.
Unterdruckpumpe an Kraftstoffdruckregler anschließen.
Unterdruck beaufschlagen Abb. 1 [2].
Steuerdruck mit Sollwert vergleichen.
Unterdruckpumpe entfernen.
Kraftstoffpumpe ausschalten.
Nach 30 Minuten Haltedruck messen.

Kraftstoffördermenge

Prüfen - Abb. 2 u. Abb. 3

Technische Daten

Fördermenge 1 l/40 s

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Kraftstoffrücklaufleitung vom Kraftstoffdruckregler abziehen.
Prüfleitung an Kraftstoffdruckregler anschließen Abb. 3.
Leitungsende in geeigneten Behälter stecken.
Kraftstoffpumpenrelais entfernen.
Klemmen 87/1 und 30/3 des Kraftstoffpumpenrelaishalters mit Hilfskabel und Schalter überbrücken Abb. 2.
Schalter betätigen, damit die Kraftstoffpumpe durchläuft.
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Einspritzventile

Prüfung und Reinigung der Einspritzventile: Siehe Prüfarbeiten - Allgemein.

Widerstand prüfen - Abb. 4

Technische Daten

Widerstand 14-17 W

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Mehrfachstecker von den Einspritzventilen abziehen.
Widerstand zwischen Einspritzventilklemmen messen.
Prüfung für jedes Einspritzventil wiederholen.

Spannungsversorgung prüfen - Abb. 5

Technische Daten

Klemmen Zustand Spannung

1 u. Masse Zündung ein Batteriespannung

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Mehrfachstecker vom Einspritzventil abziehen.
Zündung einschalten.
Spannung zwischen kabelbaumseitiger Mehrfachsteckerklemme und Masse messen.
Prüfung für jedes Einspritzventil wiederholen.
Entspricht die Spannung nicht dem Sollwert: Leitungen prüfen.

Signal prüfen - Abb. 6

Technische Daten

Klemmen Zustand LED

1 u. 2 M. Anlasser drehen Blinkt

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Mehrfachstecker vom Einspritzventil abziehen.
LED-Prüflampe an kabelbaumseitige Mehrfachsteckerklemmen anschließen.
Motor kurz mit Anlasser durchdrehen.
Prüfen, ob LED-Prüflampe blinkt.
Blinkt die LED-Prüflampe nicht: Leitungen prüfen.

Impulsdauer prüfen - Motorcode 111 - Abb. 7



Technische Daten

Klemmen Kühlmitteltemperatur Impulsdauer

2/23 u. 1/39 80°C 3-5 ms/750/min

2/24 u. 1/39 80°C 3-5 ms/750/min

2/12 u. 1/39 80°C 3-5 ms/750/min

2/2 u. 1/39 80°C 3-5 ms/750/min

HINWEIS: Prüfung kann mit Schließwinkelmessgerät durchgeführt werden. Siehe Prüfarbeiten - Allgemein.

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Prüfbox an Steuergerät und kabelbaumseitige Mehrfachstecker anschließen.
Oszillograph oder geeignetes Testgerät an Prüfboxklemmen anschließen.
Motor starten.
Im Leerlauf drehen lassen.
Kühlmitteltemperatur muss dem Sollwert entsprechen.
Impulsdauer prüfen.

Impulsdauer prüfen - Motorcode 104 - Abb. 8

Technische Daten

Klemmen Kühlmitteltemperatur Impulsdauer

2/23 u. 1/39 80°C 3-5 ms/700/min

2/13 u. 1/39 80°C 3-5 ms/700/min

2/2 u. 1/39 80°C 3-5 ms/700/min

2/3 u. 1/39 80°C 3-5 ms/700/min

2/12 u. 1/39 80°C 3-5 ms/700/min

2/24 u. 1/39 80°C 3-5 ms/700/min

HINWEIS: Prüfung kann mit Schließwinkelmessgerät durchgeführt werden. Siehe Prüfarbeiten - Allgemein.

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Prüfbox an Steuergerät und kabelbaumseitige Mehrfachstecker anschließen.
Oszillograph oder geeignetes Testgerät an Prüfboxklemmen anschließen.
Motor starten.
Im Leerlauf drehen lassen.
Kühlmitteltemperatur muss dem Sollwert entsprechen.
Impulsdauer prüfen.

Kraftstoffpumpe

Funktion prüfen - Abb. 2

Die Zündung muss ausgeschaltet sein.
Kraftstoffpumpenrelais entfernen.
Klemmen 87/1 und 30/3 des Kraftstoffpumpenrelaishalters mit Hilfskabel und Schalter überbrücken.
Kraftstoffpumpe muss nach Betätigung des Schalters durchlaufen.
Läuft die Pumpe nicht durch: Schalter ausschalten.
Mehrfachstecker der Kraftstoffpumpe abziehen.
Schalter betätigen, damit die Kraftstoffpumpe durchläuft.
Prüfen, ob zwischen kabelbaumseitigen Mehrfachsteckerklemmen Batteriespannung vorhanden ist.
Wird Batteriespannung nicht angezeigt: Leitungen prüfen.
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