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TUNING-TEST .

der weilde Rise von Sorg Motorsport
ist kein Sonderangebot. Ab 233 PS
auf Basis des Mercedes C 180 ist
dennoch eine blUtenweil3e Aussage.

eine Motorkraft
ihn so ergiebig, de
RS 25, eine Merced
Klasse der besonderen Artw )
Sorg Motorsport. Wer bislang
glaubte, der Urbacher Tuning-
Spezialist beschaftigt sich aus-
schliellich mit gescharften Po-
los und Golfs, dem beweist ki
menchef Roland Hurlebat
Gegenteil.
Ein weilRer Mercedes-
C 180, nicht gerade die Au
burt an Sportlichkeit. Wie
sich doch tduschen kann. Denn
der SM-RS 25 verbirgt unter
seiner Motorhaube Renntech- S
nik vom Feinsten, die stramme WA
233 PS erméglicht. Bereits die it
Veranderungen am Karosserie- :
Kleid machen den Betrachter
darauf aufmerksam, dalR es
sich hier nicht mehr um eine
gemitliche, alltagliche Famili-
enlimousine handelt. Ob die
Zutaten wie Frontspoiler oder
Heckflligel der C-Klasse auf
den Leib geschneidert sind
oder nicht, bleibt Ansichtssa-
che. Zum gebotenen Lei-

Unter wildem GetoRe stiirmt der
SM-RS 25 in 6,9 Sekunden auf
Tempo 100.

22 ks 1/98



se auch noch weitere Feinar-
beit am Zylinderkopf tiber sich
rgehen lassen. Eine neue Ein-
laBnockenwelle mit geander-
tem  Verstellmechanismus,
starkere  Ventilfedern - und
grolere Ventile gehoren eben-
so zu den UmbaumaRnahmen.
Vier Einzeldrosselklappen, ge-
steuert von einem Weber Mo-
tormanagement sorgen fur ei-
ne satte Flllung der Brennrau-
me. Und durch Facherkrim-
mer, Spezial-Kat sowie eine
komplett geanderte Auspuffan-
lage finden die Abgase einen
widerstandsarmeren Weg ins
Freie. Damit die Olversorgung
den gestiegenen Verhaltnissen

cht wird, kommen eine
‘modifizierte Olwanne sowie ein
. spezieller Olkiihler zum Einsatz.

Die durch den Umbau erhal-
tene Leistung kommt nicht von
ungefahr, sondern hauptséach-
lich von hohen Drehzahlen.
6.750 Umdrehungen missen
schon sein, um die vollen 233
Pferdestarken zum Galoppieren
animieren zu koénnen. Das
Drehmoment wachst von se-
rienmaftigen 170 Nm bei
3.700 Touren auf 272 Nm bei
4.500 Kurbelwellen-Umdrehun-
gen an.

5,3 Millimetern auf

,6 Millimeter, Eine verander-
e Kurbelwelle vergroRert den
Veg, den die Kolben vertikal
- bewerkstelligen. Ergebnis die-
ser Radikalkur: Ein gestiegener
Hubraum von 1.799 auf 2.538
Kubikzentimeter. Neben diesen
Veranderungen muf die C-Klas-

gemein. Die Zylinderbohrun-
gen, in denen Schmiedekolben
ihren Dienst verrichten, wach-

Ein Leben auf der Uberholspur. Maximal 240 km/h
sind fiir den Sorg-Mercedes kein Problem.

Beim Kaltstart verhalt sich
der SM-RS 25 wie eine launi-
sche Diva. Er nimmt sich her-
aus, Frostgrade histelnd und
rochelnd zu dokumentieren. Al-
so doch ein Rennwagen. Wehe
aber, die Betriebstemperatur ist
erreicht, dann giert der Sech-
zehnventiler nach mehr. Die 2,5
Liter Hubraum sorgen zwar fir
ein kraftvolles Vorwartskom-
men auch bei niedrigen Dreh-
zahlen, so richtig zur Sache
geht der weilde Riese allerdings
erst ab 4.000 Touren.

Dann tobt in der Airbox eine
Gerauschkulisse, als ob ein rie-
siger Schlund alles in sich hin-
einsaugt, was ihm in den Weg
kommt. Dazu'gesellt sich noch
ein Auspuffsound aus zwei
DTM-Rohren, den man von ei-
ner Mercedes C-Klasse — unter
normalen Umsténden — nicht
erwarten wirde. Unter Renn-
wagengetdse vergehen 6,9 Se-
kunden, bis die Tachonadel die
100-km/h-Marke erreicht hat.
Ohne Hemmungen steigt die
Nadel weiter an. Maximal ste-
hen bis zu 242 Sachen auf dem
Tacho.

Zum Vergleich: Ein serien-
mafRiger C180 genehmigt sich
12,0 Sekunden auf Tempo 100
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Andere Federn senken die Karosserie nicht nur um 60 Millimeter ab, sondern
sorgen in Verbindung mit Bilstein-Dampfern ...

und streicht bei maximal 193
km/h die Segel. Auch ein C280
kommt an die SM-RS 25-Vorga-
ben nicht heran. Wer die volle

Leistung standig unter Be-

weis stellen muf, der darf

sich auf Gber 15 Liter Su-

per Plus pro 100 Kilo-

meter einstellen. Im

Testdurchschnitt ver-

B prauchte der potente
Benz 13,7 Liter.

Unter der Haube stim-

men also die Vorgaben fir

ein zlgiges Vorwartskom-

men. Und Fahr- sowie Rader-

werk sind dem Sportmotor

natlrlich angepalit. Straffer ab-

Die 18-Zoller ermaglichen vorne den gestimmte Federn senken die

Einsatz von 320 Millimeter groRen Hohe der Limousine um ca. 60

Millimeter ab. Dazu gesellen

Bremsscheiben.

THSERVICE

Motorumbau komplett
33.115,- DM

Komplettfahrwerk

1.580,- DM
Bremsanlage ca. 3.000,- DM
Radsatz komplett 6.750,- DM
Karosseriebausatz komplett

1.400,- DM
IiNFOLINE

Sorg Motorsport
DieselstraBe 18
73660 Bad Urbach
Tel. (07181) 98 94 84

Metern.
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... flir eine spor
Seitenneigung

sich passende Bilstein-Damp-
fer. Von einem gemdtlichen Fa-
milienausflug ist somit abzura-
ten, denn die Definition heil3t
ganz klar |, Sportfahrwerk"”.
Dennoch filtert der SM-RS 25
Bodenwellen bis zu einem ge-
wissen Punkt aus. Von einer
ubertriebenen Harte kann also
keine Rede sein. Die Verbin-
dung zwischen Aufbau und
Fahrbahn stellen Uppige 18-Zol-
ler her. An der Vorderachse tra-
gen die 8,5x18 Zoll groRen Fitti-
paldi-Felgen 245/35er Dunlop-
Pneus. Die Antriebsachse wird
mit 10x18-Zollern und 255/35er
Gummis geschmuckt.

Somit kommt die vorhande-
ne Kraft auch am Asphalt an.
Und derart geristet scheut die
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und hervorragende StralRenlage. Die
iert sich.

C-Klasse ebenfalls keine Kurve.
Um einiges agiler und direkter
als die Serie a3t sich der auf
Renntrimm modifizierte Benz
zu jeglichem Richtungswechsel
verleiten. Die breiten Gummis
vermitteln einen direkteren
Fahrbahnkontakt. Die Seiten-
neigung des Aufbaus reduziert
sich auf ein Minimum. Man
flihlt sich also jederzeit als Herr
der Lage. Denn das Eigenlenk-
verhalten zeigt keine hekti-
schen Reaktionen. Der Sorg
Mercedes verhélt sich lange
neutral. Und mit einem gelb-
ten Gasfuld laRt sich das Heck,
dank der Leistung, zu einem
Drift Uberreden. Bei Spurrillen
fuhrt der weille Riese aller-
dings ein Eigenleben.

Der Heckfltigel: das Richtige fir
eine Mercedes C-Klasse?

Die Radhauser sind prall gefiillt mit 18 Zoll groBen Fittipaldi-Radern -
vorne 8,5x18 und hinten 10x18 Zoll.

Beherzt wie der Motor geht
auch die vordere Sport-Brems-
anlage zu Werke. 320 Millime-
ter grolRe Scheiben werden von
AP-Satteln in die Zange genom-
men. In Verbindung mit der Up-
pigen Bereifung steht die Uber-
arbeitete C-Klasse aus einer
Geschwindigkeit von 100 km/h
in hervorragenden 38 Metern.
Eine Serien-C-Klasse génnt sich
fiir die gleiche Ubung immerhin
41 Meter.

Das Interieur des Sorg-Benz
bleibt unangetastet. Somit ver-
spriht der SM-RS 25 aus der
Position des Fahrers erst mal
die Sportlichkeit eines Kuahl-
schranks. So lange, bis das
Rocheln der Einzeldrosselanla-
ge zu horen ist. Dann flhlt man

sich in einen Rennwagen flr
die Stralle versetzt — in einen
Mercedes wohlgemerkt.
Gunstig ist die Mutation zum
kraftstrotzenden weilen Rie-
sen naturlich nicht. Wer seinen
C180 von 122 auf 233 PS pu-
shen mochte, dem sollten
33.000 Mark locker in der Ta-
sche stecken. In kompletter
Montur kostet die Sorg-C-Klas-
se Uber 90.000 Mark. Es soll
wohl weifde Riesen geben, die
fur weniger Geld zu haben sind.
Die gibt's dann jedoch im Su-
permarkt. Und damit besitzt
man mit Sicherheit kein Einzel-
stick, mit dem man einen
ebenso sauberen wie schnellen
Eindruck machen kann.
J. Ubler

Einzeldrosselanlage und tiefgreifende UmbaumaRnahmen im Innenleben
mobilisieren 233 PS bei 6.750 Umdrehungen.

stsesnsssravsss sy

Wassergekiihlter Vierzylinder-Vier-
ventiler, vorne ldngs eingebaut, zwei
obenliegende Nockenwellen

Sy
C(:E" Motor
Hubraum 2,538 cm’
Bohrung x Hub 92,5 x 94,5 mm
Leistung 233 PS/170 kW

bei 6.750 U/min
Drehmoment 272 Nm/4.500 U/min

Verdichtung 11,31
Kraftiibertragung 5-Gang-Schaltget.

e -
gg Fahrleistungen
0-100 km/h 69s
V/max 242 km/h
@-Verbrauch 13,7 | Super
....................... Plus/100 km
Fahrwerk

-
VA: Einzelradaufh@ngung an Mc-
Pherson-Federbeinen, Stabilisator;
HA: Raumlenkerachse, Stabilisator;
Sportfahrwerk (60 Millimeter)

Fittipaldi Leichtmetallfelgen VA:
8,5x18 Zoll, HA: 10x18 Zoll mit Dunlop
SP 8000 245/35 (VA), 255/35 (HA);
vorn innenbeliiftete Scheiben-
bremsen 320x32 Millimeter; hinten
Scheibenbremsen

Testwagenpreis
DM 94.053,-
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