Technische Daten: Mercedes-Benz G-Klasse (230 G, 230 GE, 280 GE)

Modell

230 G (M 115) l

230 GE (M 102)

280 GE (M 110)

Motor

Vierzylinderviertakt-Reihenmotor, im Kopf hingende Ventile, von obenliegender
Nockenwelle gesteuert; fiinffach gelagerte Kurbelwelle

Sechszylinderviertakt-Reihenmotor;
zwei obenliegende Nockenwellen
siebenfach gelagerte Kurbelwelle

Bohrung x Hub 93,75 x 83,6 mm 95,5 x 80,25 mm 86 x 78,8 mm

Hubraum 2307 ccm 2299 ccm 2746 ccm

PS bei U/min 90 bei 5000 (100 bei 5200) 125 bei 5000 156 bei 5250

Nm bei Ufmin 167 bei 2500 (172 bei 3000) 188 bei 4000 226 bei 4250

Antrieb Viergangschaltgetriebe (ab 1983 Fiinfganggetriebe) mit Vorgelege (bei 230 GE und 280 GE Viergangautomatik auf Wunsch)

Gemischaufbereitung

Stromberg Flachstromvergaser 175 CD

Einspritzung Bosch K-Jetronic

Einspritzung Bosch K-Jetronic

Kraftiibertragung Einscheiben-Trockenkupplung; Heckantrieb mit zuschaltbarem Vorderradantrieb

(auf Wunsch zuschaltbare Differenzialsperren vorn und hinten)
Karosserie Ganzstahlkarosserie auf Kastenrahmen mit Quertrégern
Vorderachse Starrachse mit Lingslenkern, Panhardstab, Schraubenfedern und Stabilisator
Hinterachse Starrachse mit Lingslenkern, Panhardstab, Schraubenfedern
Lenkung Kugelumlauflenkung (bei 230 G auf Wunsch mit Servo, bei 230 GE ab 1983 Serie, bei 280 GE Serie)
Bremsen Hydraulische Zweikreis-Bremsanlage mit Scheibenbremsen vorne und Trommelbremsen hinten
Radstand Kurz: 2400 mm,; lang: 2850 mm
Spurweite Vorne: 1425 mm; hinten: 1425 mm

Linge x Breite x Hohe

Kurz: 3700 X 1700 x 2000 mm; lang: 4400 x 1700 x 1985 mm

Leergewicht

1870 bis 2115 kg

Verbrauch ©

15 bis 18 | Superbenzin/ico km

12 bis 16 | Superbenzinf100 km

16 bis 22 | Normalbenzin/10o km

Hochstgeschwindigkeit

128 km/h (144 km/h)

145 km/h

150 km/h

Bauzeit

1979 bis 1982

1982 bis 1995

1980 bis 1990

Stiickzahl

Alle Modelle (inkl. Diesel): 76.831

Kat-Nachriistung

Machriistung méglich (Paul Wurm GmbH, Tel: o711 [ 420071)

weshalb das Auto jetzt schon zum Liebha-
berstiick reift.”

Kurz zu den Sonderausstattungen. Hier
gab es von der Rotzler-Seilwinde tber Kli-
maanlagen, Nebenantriebe, Zusatztanks,
Alufelgen und am Ende gar Wurzelholzde-
kor ein uniiberschaubares Programm mit
schwer quantifizierbarer Auswirkung auf den
heutigen Preis.

Interieur [ Zierteile

Das Kapitel Innenraum und Zierrat ist bei
den G-Modellen der Baureihe 460 ziemlich
schnell beendet. Im Zeitalter des gebiirste-
ten Aluminiumdekors und der geschdumten
Kunststoffe erinnert die handgeschnitzte Ma-
terialanmutung mit speckigem Plastik und
matt gestrichenem Metall an ambitionierte
Laubsigearbeiten, und der verarmte, auf rei-
ne Nutzbarkeit reduzierte Innenraum ldsst
Mitleid aufkommen. Im Sinne karger Grund-
ausstattungen ist das G-Modell eben ein ty-
pischer Mercedes. Das Lenkrad stammt aus
der Transporterserie, der Handschuhkas-
tendeckel vibriert, und der Schaltkniippel ist
aus dem W 123 bekannt. Zu Beginn der ,G-
volution* waren die Polster aus MB-Tex
(Kunststoff) oder Stoff in Schottenkaro, ab
1982 ersetzten Sitzpolster mit kleinem Ka-
romuster in Braun und Schwarz/Grau die al-
ten Beziige, und ab 1986 zierten grofSe Ka-
ros die nun deutlich komfortabler geworde-

nen Sitze. , Die Stoffe der ersten Generation
sind im Gegensatz zum anspruchslosen MB-
Tex nur noch schwer zu bekommen®, sagt
Michael Steiger. ,Und beim Softtop werden
mit der Zeit die Plastikscheiben blind und
verlieren ihre Flexibilitat."

Fazit

Mal ehrlich: Kaum ein Youngtimer ist so alt-
modisch-unverwiistlich konstruiert und mit
einer solch perfekten Ersatzteilversorgung
gesegnet wie das G-Modell von Mercedes-
Benz. Platz bietet er, zumindest mit langem
Radstand, in Hille und Fiille, der Nutzwert
fiir Familie, Haustiere, Urlaub oder Expedi-
tion ist hoch. Schonen muss man die G-Klas-
se in keinem Fall, GroRstadt-Bewohner oder
Langstreckenfahrer sollten sich aber tiberle-
gen, ob bei den heutigen Kraftstoffpreisen
eine Anschaffung sinnvoll ist. Denn saufen
tun sie alle ...

Rund 12.000 Einheiten vom Typ 250 GD
gingen unter dem Decknamen L Wolf* als VW-
lltis-Nachfolger an die Bundeswehr, auch
Kommunen, Feuerwehren und sogar der Ka-
libau gehérten seit 1979 zu den Kdufern. Tren-
nen sich diese Eigner doch einmal von einem
ihrer zuverlissigen Geldndewagen, sind die-
se meist am Ende. Als erste Wahl darf des-
halb ein drei- oder fiinftiiriger 230 GE aus Pri-
vatbesitz gelten, der am haufigsten angebo-
ten wird und ordentliche Fahrleistungen bei
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gesittetem Verbrauch bietet. Die Diesel sind
unverwiistlich, aber teuer in der Steuer, der
280 GE ist nur was fiir Liebhaber der Guts-
herren-Art. Eines gilt heute aber mehr denn
je: Mit einem klassischem Vertreter der G-
Klasse ist man liberall passend angezogen.
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