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G-ne

Im Jahr 1979, rund 25 Jahre vor dem grofen SUV-Hype, présen-

tierte Mercedes-Benz sein neues G-Modell. Unter den Geldndewa-

gen gehorte er zu den ersten, mit denen sich der Besitzer auf der

Baustelle ebenso blicken lassen konnte wie vor dem Edel-Italiener.

Heute sind gepflegte Vertreter der ersten Mercedes-G-Baureihe 460

gesellschaftsfihiger denn je — und nicht ohne Schwéchen ...

as Ziel der Zucht war klar formuliert:
Das Fahrzeug muss fahren, wo ein
Pferd noch gehen kann. Das Ergeb-
nis hief Steyr-Puch Haflinger, das mechani-
sche Arbeitspferd. 1959 prisentierten die
Osterreicher den 635 Kilogramm leichten AP
700, der Kreise um die statischen Arbeitstie-
re von Jeep und Land Rover fuhr. Dieses Po-
tenzial brachte Steyr-Puch 1972 in die Bezie-
hung mit Daimler-Benz ein, die Stuttgarter ihr
Unimog- und Pkw-Know-how. Unter dem
Dach der Gesellschaft fiir Gelindefahrzeuge
(GfG) begann man noch im selben Jahr mit
der Entwicklung des kiinftigen G.
Im Frithjahr 1979 standen die ersten Fahr-
zeuge der Baureihe 460 beim Hindler, aus-

geristet mit zwei Benzin- und zwei Diesel-
motoren: 230 G, 240 GD, 280 GE und 300
GD. Drei mal zwei Varianten standen zur
Wahl. Planwagen offen mit kurzem (2400
mm) oder langem (2850 mm) Radstand, Sta-
tionswagen mit zwei (kurz) oder vier Tiiren
(lang) sowie als kurzer und langer Kasten-
wagen und zwar in den Farben Cremeweif3,
Weizengelb, Coloradobeige, Karminrot und
Agavengriin. Zwei Starrachsen sowie ein drei
Millimeter starker Rahmen standen fiir un-
bedingtes Fortkommen unter zermiir-
bendsten Bedingungen gerade.

Erst 1982 (ab da baute Steyr-Puch das G-
Modell in Lohnauftrag fiir Mercedes-Benz)
ersetzte der 2,3-Liter-Einspritzer M 102 den
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gleich grofien Vergasermotor M 115, dessen
Urspriinge noch bis zum 1goer Mercedes zu-
riick reichten. 1987 kam anstelle des 240 GD
der kriiftigere Fuinfzylinder 250 GD zum Ein-
satz. Selbst G-Modelle aus dem Ausland gab
es: Als die franzésische Armee Ende der sieb-
ziger Jahre Bedarf fur einen Geldndewagen
anmeldete, entschied sich Frankreich fiir eine
Lizenzfertigung des Mercedes-Modells, wo-
raus der Peugeot P4 (462) entstand. In
Osterreich, der Schweiz, Jugoslawien und
den Ostblocklindern trug das G-Modell das
Puch-Zeichen anstelle des Sterns, in Grie-
chenland montierte die Firma Elbo aus an-
gelieferten Teilesitzen Fahrzeuge nach dem
Baumuster 462.

Allen G-Modellen der Baureihe 460 bis Au-
gust 1991 war der zuschaltbare Allradantrieb
gemein, der Nachfolger 463 besaf3 neben per-
manenten Allradantrieb viel Komfort und Lu-
xus und wird — weil immer noch neu zu ha-
ben —in dieser Kaufberatung nicht behandelt.
Rarititen sind die Prototypen, die an den Fahr-
gestellnummern 720 (kurz) und 725 (lang)
zu identifizieren sind. Nur am Rande: Als wei-
terentwickelte Baureihe 461 rettete sich der
Ur-G in den Ausfilhrungen 230 GE und 250




